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Elaborati costituenti il documento d'inguadramento della pianificazione
ciclabile (BICIPLAN)

11 BICIPLAN é costituito da:

+ Documento d'inquadramento della pranificazione ciclabile (capitoli 1 ¢ 6)

« Report sull’indagine “Montelupo su due ruote” sulla domanda  (allegato A)
di mobilita ciclabile a Montelupo Fiorentino luglin 2014 (nel
report sono riportati anche alcuni dati sul contesto)

+ Elaborato grafico 1:10.000 “Ceniri e linee di interessi” {grafico 1)

+ Elaborato grafico 1:10.000 “Struttura del (grafico 2)
BICIPLAN/denominazione tracciat)™

« Stato traceiati piste ciclabili del BICIPLAN/analisi delle stato  (grafico 3)
di esercizio

1. Metodo

L. T Procesyo partecipative

Da diversi anni il Comune di Montelupo Fiorenting ha ritenuto che 1] processo partecipativo
fosse una risorss imprescindibile in rifefdimento agli aspetti decisionali pres) dalle singole
Ammimistrazioni.

1 processo partecipativo ha avuto una sene di evoluzioni nel corso dell™ultimo decennio e
siamo passali da una componente preminente, se non esclusiva, hasata sul “far conoscere™ un
singpla progetio in elaborazione ad una incentrata sulla “partecipazione attiva™

51 & spostato quind: 1 ragmio di azione da una fase nella quale o partecipazone riguardava
scelte gin eftettuate =d entrava nel mento di singole opere ad una fase che riguardava
|"elabarazione delle scelte e guindi propedeutica alle stesse.



Ciy ha fatto crescere la consapevolesza che la parteciparione debha diventure strumento
consolidato e permanente. 1| “far conoscere™ alimenta nel citadine *“la  fiducia
nell" Amministrazione”, 1n consapevolezza di potersi fidare

Relanvamente alla questione delle pisie ciclabili il processo panecipativo ha riguardato:

o

i B

i+

Progetto “UIn Comiune FUORID DAL COMUNE” - percorso di Bilancio Partecipativo
anni 2012;

Percorso partecipative per la redazione del nuovo Regolamento Urbanistico “Disegnare la
cited™ anng 2013

“Montelupo su due ruote” Indagine sulls domanda di mobilita ciclabile anno 2014,

a Progetto “Un Comune FUDRI DAL COMUNE" - percorse di Bilancio
Partcoipativo anno 2012;

Nel progetto “Un Comune FUORI DAL COMUNE - percorse di Bilancio
partecipativo™ con delibera Giunta Comunale n. 31 del 19/04/2012 ben ofto
progetti der 22 proposti riguardavano redlizzazione di percorsi pedociclabli,

Dei § progett vincitor il percorso proteito in vie della Pesa tale da consentire un
collegamento in sicurezza tra Grazian, Turbone ed 1l capoluogo nisultava guello
per 1 quali i cittadini vodavann un importo pari al 60/100 delle somme messe a
disposizione, Dal processo pertecipativo infath veniva Fuon Pesigenza di un
collegamento in sicurezza tra le frazioni e il capoluoge al fine di avere uns
possibilith di una mobilith alternativa a quella veicolare,

b, Percorso partecipativo per la redazione del nuwove Regolamento Urbanistico
“Disepnare |a citth"” anno 2013;

Nella partecipazione alla redazione del nuovo Regolamento Urbanistico
articolata per classe d'eta o genere in tutte le sessioni & emerso un giudizio
positivo sulle piste ciclabili esistenti. Emergeva perd la necessita che queste non
gvolgessero solo la funzione per il tempo libero ma anche per la mobilits
quotidiana, Ad esempio veniva detto "se voglio andare alla Coop o al plesso
soofastico di via Cavermi come posso fare movendomi n sicurezza con la
bicicletta®, Sinteticamente @ emerso che & necessano partire dal mantenimento
dell’esistente sul quale strutturare una maglia / una rete superando il concelto
delle singole direttrici lungo I'Amo ¢ la Pesa che ha ceratterizzato le piste
ciclabili fins ad aro realizzote

*Montelupo su due ruote” Indagine sulla domanda di mobilita ciclabile anno 2014,

In occasione della redazione del Documento d'inguadramento della
pianificazione ciclabile & stato elaborato uno specifico guestionario da comipilare
on-line denominate “MONTELUPD SU DUE RUOTE”,

Fermo restando che nella documentazione @ presente un report specifico di tale
gquestionario € nel campo speeifico dellillustrazions della metodologia e della
strutturazione del BICIPLAN sono misultate particolarmente utili le risposte alla
demanda *In quale direzioneftinerario si sarehbe interessati ad wn ampliamento
delle rete ciclabile comunale?”,

Le varie opzioni indicste harmo fatto propendere per wna  strutturazione del
BICIPLAN che pur nel “concetio di maglia™ individuasse origimi / destinazioni
ed effetti attesi fortemente articolati,



L2 Creazione di un gruppo intersenoriale

Facendo seguito ad esperienze gid effettuate nel Comune di Montelupo Fiorenting ed in
pacticolare per i Plane di Azione Comunale sulla guoalits dell'aris (PAC) anche per
I"elaborazione del Documento d'inguadramento della planificazione ciclabile & stato istituito,
all'intermno della struttura del Comune, un gruppo intersettoriale costituito da personale dei
Servizi Assetto del Temitorio, Lavori Fubblici e Servizio di Supporto ull’Ente e alla
Comunicazione, Risulta fondamentale evicenziare "imporianzs della costituzione del gruppo
inmtersettoriale m guanto la collegialith ha permesso di focalizzare le azionl comrelandole ad
uny conereta verifica dei tempi di realizzazione sia dei progeth che degli intervent
contestualizzandole con 1l Piano Triennale delle Opere Pubbliche e quindi dei finanziament
da richiedere in essenza di impegnt di bilancio assunti. Non deve essere inoltre sottovalutata
la presenza del Responsabile alla comunicamone in quanto la presenza di una nisorss non
tecnica ha rafforzato |"interdisciplinariel del gruppo. La struttura tecnica pertanto, nelle sue
componenti di peanificazione ¢ progeftamone delle opere, si € interfacciata con TMares
Comunicazione/Rapporto con la cittadinanza e le idee sono state analizzate anche con questo
filtro.

L organizzazione del gruppo intersettoriale ha previsto una serie di runiont al fine di definire
i eritert, le caratieristiche e le conseguenti misure e azioni.

Uno dei asultat pit importanti della interdisciplinarieta del gruppo & stata |'elaborazione del
guestionano “Montelupo su due ruote” dove gli aspetti tecnici sono stati ben miscelatt con
demande inerent: le specifiche esigenze dei cittadini.

L3 Autiviva del gruppo intersetioriale

1.3.1. Anahisi dei punti ¢ diréttric del desidenio e dei poli di attrazione siaa
carattere sovracomuniale che comunale

Avendo come riferimento le elaborazioni relative alla redarione del nuovo Regolamento
Urhanistice tese ad individuare i poli di attrorione a cui riferire una gerarchia della
viabilith meccanizzata ¢ della mobilia dolee (vedi ulterion specifiche nel capitolo 2.3)
sono statl effettusti wna serie di spprofodimanti cifeiti ai “punti & desiderio™ aticolati
tra quotidiano & tempo libero e agll specific centn i interesse (vedi legende grafia 1 e 2),

Successivamente all'individuazione del punti di desiderio e dei centri di interesse sono
state individuate le “direttrici-linee di interesse” (vedi in particolare il grafico n. 1),

Tutti i punti di desidenio, dei centri di interésse @ le conseguenti direttricl sono state
verificate con i dati derivanti dal questionano on-line Montelupo su due ruote od in
particolare non solo con gli itinerari che erano gia riportati nel questionario ma anche con
guelli individuati alle nsposta 9.1 “alto, specificare” (per ulterion indicazioni vedere la
pagina del report relativa alla domandan. 9,

Lindividuazione dei punti di desiderio, dei centri di inleresse e le conseguenti direttrici
hanno costituito la base di riferimento per la creazione della strutturs del BICIPLAN.



Di seguito si riportano i primi “schizzi sgnificativi™
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1.3.2, Mohilita ciclabile quale componente attiva del sistema integrato del trasporio

La mobilitd ciclabile non viene individuata come facente parte di uno studio di settore ma
all'interno di un'idea di sistema integrato di trasporto che tiene conto € si correla a tutt gli
altri mezzi (ferrovia, trasporto pubblico su gomma e veicolare), Non é un’aggiunta,
un'opportunity in pid ma & una componente fondamentale. Una componente che in
gualche caso pud essere addirithure pit vantaggiosa rispetto agli altri mez=z, in particolare
ln muacching, per raggiungere determinati poll di interesse. Solo con tale approccio
culturale & possibile pensare di realizzare concretamente un BICIPLAN connettendolo
fortemente anche all’effetto “salute™ infeso sii come movimento che come diminuzione
dei valert inguinanti.

Gia da diverso tempo a Montelupo Fiorentine la parola “ambiente™ & sempre pit associata
a quella di “salute” (vedi anche le camtteristiche del Piano di Azione Comunale - PAC
elaborato negli anni 2007-2010).

Sull"approceio culturale del sistems integrato del trasporto si basano quindi anche gli
ingredienti individuati nel grafico 1 el in particolare le correlazioni con le fermate del
trasporto pubblico locale e IMindividuazione dei centri di interesse.

All'interno degli obiettivi progettuali del BICIPLAN diventa pertanto fondamentale:

Favorire ¢ promuovers un elevato grado di mobilita ciclishca e pedonale
alternative all"uso dei veicol a motore;

- ‘Rafforzare ['attrattivitd e riconoscibilitiy degli itinerari ciclabili (segnaletica,
illuminazione, attrezzature ¢ comuniceone mirata);

- Ridurre il rischio di incidentalitd e i livelli di inguinamenio ambientale
acustico,

-  Coadivvare gl imtervent tecnicl di sviluppe della rete ciclabile con azioni di
promoziong, comunicagione ¢ formazione per [avorire lo sviluppo della
maobilita ciclistica con particolare rifermento ui temi della sicurezza,

1.3.3. Articolazione tra funzione del tempo libero ¢ mobilith quotidiana

I dati riferiti al guestionario on-line (Mentelupo su due roote) individuano che i1 53% del
campione si compone di forti utilizzaton defla bicicletia che la utilizzano addiriitura fut i
glomi 0 comungue per pill volie la sertimana, nel 51% dei casi percorrendo tragitd
superiort a 5 km per ogni spoestamento ¢ nel 200 addinttura a 20 km,

In netta predominanza (62%) fa bicicletta viene utilizzeta nel tempe libero e 1"80% de
rispondenti conosce ed utifizza le piste comunali esistenti € il 65% ne ¢ abbastanza o
molto soddisfatio.

Le risposte alls domanda n. 9, circa |'interessamento ad un ampliamenio della rete
ciclabile comunale e se si in quale direrione, hanno rafforzate quanto cmerso nel processi
partecipativi effettuati negli ultimi tempi ed in perticolare quelli refativi alla revisione del
Regolamento Urbenistico,

Le richieste di itinerario infatti sono relative o spostamenti verso i1 centri di interesse
guotidiani e pertanto ad un uso defle bicicletta per mobilith quotidiana con itineran
privilegiati, le direzioni che da Fibbiana portano al centro e quello dalla zona industnale
verso il centro e subito dopo la rchiesta di collegamento con fa frazione di Samminiatello.

g



Da guanto emerso & nata "esigenza nel BICIPLAN di denominare ciascuna delle piste
ciclabili individuate con una dizione che la caratterizzasze nell'origine/destinazione ed in
cinscuna scheda individuare ghi effetti attesi e se questi iguardavane pii propramente un
uso per il tempo libero o per molita quotidiana,

1.3.4. Partire dall'esistente

Lo slogan “partire dall"esistente” & un elemento fondamentale che sin dallimizio 1l gruppo
di lavoro intersetionale s1 & dato, | motivi sono molteplict ed aleum di quest saranno
ulteriormente esplicitati al punte 3 *Ricognizione delle piste ciclobili esistenti™  del
presente documento,

In sintest 1l motivo dello slogan deriva;

« [l tema piste cielabili & “guestione giovane” nel Comune di Montelapo Fiorenting e
risale a poco pin di 15 anni;

= [ un deto assai significativo che in questo intervallo di tempo si siano realizzate piste
ciclabili utilizzabili per olire 13 Km. A tale lunghezza é da aggiungere i quasi 6 Km
della pista ciclabile che dalla stazione ferroviania amva a Camatoni realizzati dalls
Provincia di Firenze per 1 guali manca ancora lo stzato di finttura,

= La prevalenza delle piste ciclabili esistenti, compresa anche quella fino a Camaioni, 5i
sviluppano in “territorio aperto” ¢ quindi hanno un carattere extra urbano e sono
redlizzate in prossimith dei fiumi e per tali carstleristiche richiedono importanti e
Ly vicinall e vent di manulogeiue

[ dati derivanti dal questionario evidenziang che la realizzazione delle piste sta creando un
approceio culturale significativo all’usp di tale mobilita ma si & consapevoli che qualora
non si intervenisse lempestivamente nel momento che tratti delle piste hanno necessita di
manutenzione si rischierebbe di creare elementi di discontinuitd che vanificherebbero
1"uso complessivo @ lo sforzo economico ma anche culturale per un loro amphamento.

A parte gli interventi di manufenzione non ¢ da sottovalutare la necessith di mafforzaro
|"attrattiva e la deonpscibilith degli itineran ciclabili tramite interventi di segnaletica, di
illuminazione & di abirer =i,

1.3.5. Dalla metodologia consequenzinle a quella contestuale

Cio che si sia sperimentando a Montelupo Fiorentino, di cm i1l BICIPLAN & un alire
significativo esempio (dopo la realizzazione della scucla del Parco ¢ dell“attrezzatura che
mserisce i unica sede il Museo, "archivio e la biblinteca- MMAR), ¢ il progressivo
abbandonoe di una convenzionale metodologia “consequenziale”- fondata sul principio
Ui sancire “'pri_ma.“ il disegno coerente ¢ ommcomprensive del Piano  Generale e solo
“dopo™ procedere alla definizione dei progetti - sestituendols con una pid disletticn
visione “contestuale”, Infatti la standardizzata teoria del processo decistomale articolata
in due tempi fornisee, tella prevalenza dei casl, un caratiers astratto ¢ atemporale al Mano
generale che resta sospeso nella virtuale enunciazione dei pun intenti in guanto prive d
definite risorse finanziarie ¢ di crono programmi esecutivi.

10



La contestualia tre piano e progetio oflre invece 1l vantaggio di poter valuture
I'attendibilita di un disegno urbamstico dal grado di comprovata fattibilita delle prevision
da attuare in base a risorse preventivate in temipi di breve o di media durata,

Lt ¢ivilth in sempre pit rapida metamarfosi induce, infine, & preferire la concretezza delle
“buone pratiche” allintangibilith delle “buone intenzieni™ projettate in prospettive a lungo
termine.

Ouanto detto non deve tuttavin indurre nll’equivoco che si voglia ritenere irrilevante o
superflua la defimizione di una condivisa strategia urbanistics d'insiemne, refegando lo
sviluppo allo spontaneismo della divetts costruzione di isolste sttrezeature. Al contrano
invece, il metodo della progettazione urbana - proteso verso "attuazione-introduce un
livello di controllo dells crescita e della modificazione delia strutturazione urbana  ancor
pift rgorosamente definito.

Riporate le considerazioni sovra evidenziole al tema specifico della pianificazione

ciciabile si ritiene che la metodologia contestusle di pianificazione e progetiazione sia

ancord pid rispondente in nferimento:

» Alla problematica della questione legata all*acquisizione di aree ¢ all apposizione del
vincolo precrdinato all*esproprio che pone, come centrale, 'importansa dell’esatia
uhicazione che i pud avere esclusivamente com |a progettazione del fraceiato;

« Le normative e le istruziom teeniche sulla progettazione delle piste ciclabili sono in
continua evoluzione (vedi le recen istruzioni tecniche per la progettazione della reti
ciclabili del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 2014). Solo con tale
contestualitd & possibile tenere sempre aggomato il Documento d'inguadramento
della pianificazione ciclabile.

Al capitolo 5.3 “Grado di flessibilita del BICIPLAN" del presente documento o al capitolo
6 “Dal documento d'inguadramento all’operativith” sono espliciiate prime strategie
sperimentali legate al concetti di contestualith tra pianificazione e progettazione degli
interventi connesse a quanto sopra indicato,

1.3.6. Verfica dei tacciati e delle soluzion: tramite soprallueghi ¢ cartagrafie e foto
aerce a scala di forte dettagho e tramite il cnteno del non consumo di suolo

L attivitt del gruppo di lavomo inlersciioriale, ed in particolare della componente tecnica
inerenti | Servizi Assetto del Temitorio e Lavori Pubblic, si & svolta prevalentemente in
mariera collegiale al fine di verificare tracciati e soluzioni. Per tali verifiche, olire ai
sopralluoghi, cf si & dotati di cartografie, foto peree a scale i forte dettaglio ¢ portali
informatici guali Google Maps ¢ la sus applicazione Google Street Fiew. Nel percorrere
metro dopo metro | var tracciati un eriterio guida & stato quello di non prefigurare “nuovo
comsumuy di suclo”™ ¢ perianto, rispetio & un tratto ex novo, si & preferito effetiuare un
sdeguamento della vishilitd esistente tule da compenetrare "uso veicolare a quello
ciclabile. T criterio di non prefigurare nuovo consumo di suclo ¢ stato anche alla base di
individuare anche differcnziate tipologe di piste ciclabili al posto di quells, certamente
pifl risolutiva ma impattante soprattutie in termini di uso di suolo, della “pisty ciclabile in
sade propria™.



2. Gli strumenti della pianificazione urbanistica e degli atti di governo
del territorio del Comune di Montelupe Fiorentino sul tema “rete
delle piste ciclabili™

2. 1. Piano Strutturale ¢ Regolamenio Urbanistico

11 Piann Stutturale del Comune di Montelupo Fioreatino ¢ del 1997 ed 1l Regolamento
Urbanistico & del 1998 con variante generace del 200] e variante normativa del 2006,

el Piano Strutturale, come anche nel Regolamento Urbanistico originario, non sono ubicati
specifici percorsi di piste eciclebili. Sia nel Piano Strutturale che nel Regolamento Urbanistico,
che & stain elahorato 1'snnn snccessivo, i particolare nelle aree di territorio aperto longo
I'Amo & la Pesa s specifica la previsione, perd non localizzata, di piste ciclabili.

Mel sisterna urbano st individua 1"opportumita di realizzazione di piste ciclabili in alternativa
all”uso veicolare,

La localizzazione delle piste ciclabili lungo I'Amo e la Pesa sono riferite a specifiche varnants
urbanistiche per I'apposizione del vincolo preordinato all'esproprio e sono dell’anno 2007.

Del 2008 & invece |"ulteriore variante per |'apposizione del vincolo preordinato all’esproprio
per il percorso pedociclabile realizzato dalla Provincia di Firenze per il tratio
Camaioni/Stazione Ferroviaris di Montelupo Fiorentino.

Gli altri segmenti di piste ciclabili presenti su viale Cento Fiori, m zona industriale, sono
connesse agh inferventi ingrenti |a realizzazone delle opere di urbanizzazone.

2.2, Piano di Azione Comunale (PAC)

I PAC costituisee 1'adempimento di competenza comunale relativo afl’accorde che la
Remone Toscana ha effettuato con ANCL URPT, le 10 Provincie € 30 Comuni, firmate il [0
maggio 2007,

Tale accordo di programma contience le Linec di Indirzzoe della strategia congtunta @
condivisa per il conterimento dei livelli di concentrazione del Pml 0,

Uno specifico aspetio del PAC riguarda & mobilita ¢ si articola in effetti attes:, strumenti
generali, stramenti particolari ed azioni.

Relativamente alla questione ciclabile questa & vista produrre un effetto atteso nell*incentivare
mezzi alternativi all’aute prefigurando un noleggio bici alla stazione ed una serie di nuove

piste cielabili lunge I"'Amo € la Pess, il percorso pedociclabile Signa Montelupo, la pista
ciclabile lungo via Marcmmana, su viale Cento Fiori e su Via Fratelli Cervi.

Nel PAC, all'interno dell"effietto afteso Hudificazione del traffico. con strumenti general
mdicatt in interventi infrastruftural: e poliiche degh accessi, si prefiguravano noltre
realizzazione di rotonde, parcheggi interscambio resident] ¢ nuove viabilita.

Si prefigurava poi inoltre il potenziamento del Servizio TPL.
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51 riporta Iestratto della strutturasione del PAC inerente la mobilitd ciclabile:
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2.3, Regolamento Urbanistico in elaborazione
Alla fine del 2012 & inizints la revisione nel Regolamento Urbanistico,

Di seguile 8 tportano per punti gh aspetn pit significativi che si relazionano alle strategic
sulla tnobilitd connesse all’identité urbana ¢ del territorio aperto del Comune di Mentelupo
Fiorentino:;

. Individuszione di 25 wrame wrbane; che costituiscono | poli per concludere la
rigualilicazione urbana iniziats con il primo Regolamento Urbanistico;

b, Una nuova perimetrazione del sistemi urbano da cui fuoriescono in tutte le
direzioni I’ individuazione di un verde di connettivitd nel quale progressivamente
diminuisce il roolo whano e si accresce quello relativo al temitono aperto (un
nuovo concetto rispetto a quello delle arce di frangia);

c. Individuazione di una forte connessione tra le vare trame wrbane ¢ col territorio
urbanizzato ¢ soddisfacimento dell”accessibilita trumite mobilits dolee;

d. Unn individuserione di gerarchia della viabilila meccaniceata;
¢ Una individugzione della rete della mobalitd dolce;
f. La starione ferroviaria ¢ le aree ad essa connesse o 1| parcheggio scambiatore

song individuate quale nuova cardine della permeabilith urbana.

Gli aspetti di cui ai punti d. ed e sono connessi ad una tipologia di poli di atirazione
individuati sul territono.

L'individuazione della rete della mobilita delee conmette fra di loro tutte le 25 trame urbane di
cui al punto a, e connette fra di loro i poli di attrazione. Inoltre si inserisce profondamente
niclle arce a verde di connettivith individoato al punto b,

Rispetto  alle elaborazioni per il nwovo Regolamento Urbanistico il documento
d'inguadramento delle pianificazione ciclabile consente di effettuare ulterion perferionament
tesi ad eliminare le eriticith degli schemi elsboriti che si possono sintefizzare in:
- Non prefigerazione di una differenziazions di tipologma di pista ciclabile
codificata ad esempio, m:
In sede propria
Su sede stradale separata da striscia
Su sede stradale separato da barriera
Su marciapiede niservalo
Su marciapiede condiviso con pedom
Su sede stradale

- Individua una serie di percorsi, probabilmente esuberanti, senzo una
precisazione di un orditura principale rispetto ad eventuah rami secondari di
raccordo,

- Non ipotizza il soddisfacimento dei punti di desideno tramite situazioni di
zone a “30 all’ora™ o di giungere a soddisfare "obbiettivo del tmagitto con
percorsi di distanza dallo stesso pari ad esempio a 200 mt.

Di seguito 51 nportano una serie di estratti cartografici inerenti 1e elaboraziom della revisione
del Regolameénto Urbanistico
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Planimetria frame urbane
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Planimetrin sistema del verde e della mohilita dolee
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Planimetria viabilita meccanizzata e poli di attrazione
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Planimetria viabilith pedociclabile e poli di attrazione
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24, Altri stvusncil

Nell'anno 2013 1l pruppo intersetioriale of in particolare 1 Servizi Assetto del Territorio e
Lavori Pubblici, hanno redatte il Piano di Eliminszione Barriere Architettoniche (PEBA) con
il Programma Comunale di intervento 201352015.

Tale strumento, pur non essendo specificatamente connesso al BICIPLAN, affronta sotto
un'altrs oftica il problema dell™accessibilitd™, | temi affrontati sone quelli degh spazi e
percorsi urbani e degli immobili pubblic.

In particolare per specifici ambiti vengono affrontat;, quali 2ffets attesi, 'mcentivazione dei
percorsi pedonali e piazze, della fruibilita delle zone & verde e degli adeguamenti della
viabilith e dei parchegs.

In riferimento agli immobili affronta la manuténzione capillare sul territorio, 1"adeguamento
delle strutture cimiteriali, delle strutture sportive e delle strutiure culturali,

E' facilmente comprensibile come il tema dell’accessibiliti teso ad effettuare interventi
strutturali nell'ambito circostante all'intervente affinché non esista pér nessuno una
qualsivoglia barriera architettonica costisisce tema fortemente connesso a quello della
pianificazione ciclabile,

Si riporia un estratio del PEBA:
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3. Ricognizione della rete di mobilita ciclabile esistente

Sin dalle prime verifiche effettuate dal gruppo di lavoro intersettoriale ¢ emersoe con chisreszn
che un obiettive fondamentale & 1] mantenimento delle ciclopiste esistenti. La lunghezaa di
queste ¢ gid quantitativemente importante (oltre 13 Km) ed assolvono anche ad un ruclo
regionale {ciclopista dell’ Ame e della Pesa), Pur essendo di realizzazione abbastanza recente
(mediamente circa 10-15 anni), la lore ubicazioni in prossimitd dei corsi d'scqua e
prevalentemente in territorio aperto portano a noteveli problematiche nerenti il loro
mantenimento. [ gruppe intetsettoriale, pertanto, ha individuato gquale strategin per il
mantenimento della rete ciclabile esistente la nocessith dell'elaborssione di un censimento
delle varie tipologia di pista ciclabile {in semipenctrazione, in strads ad wso promiscuo, strada
poderale priva di pavimentazione. etc.. ) ¢ la creazione di specifiche schede che dettaplino gli
inferventi necessari, i trafti interessati, | costi e note sulle criticith che incidono sulla
funzionalitd ed indicazioni progettuali.

La rete della mobilith ciclabile esistente & individunts in un spposite grafico del BICIPLAN e
sintelicamente evidenzia le seguenti questioni:
» La rete esistente riguarda prevalentemente la funzione tempo libero, svolgendosi lungo
il Fiume Amo ed il Torrente Pesa.

« La Ciclopista dell’ Amo di lunghezza di oltre 10 Km presenta le seguenti criticit:

» Nel tratto stazione ferroviaria- Camaioni 8 nord, su realizeavione della provincia
manca encora del tappetino i finitura che costituisce pertanto una priorith
assoluts;

» La ciclopista & in pratica costituita da due segmenti, una p valle & uno a monte del
Torrente Pesi, ¢ presenta ima discontinuith nel fulero attraversamento Tomente
Pesa e zona stazione. Tale discontinuiti interrompe ['importante percorso
regonale sull’Amo e non cemsente al momento di far divenire la stazione
ferroviaria ed il parcheggio scambiatore quale elemento candine per il
potenziamenta del rualo ciclabile.

= [l nodo dells stazione & un tema fondamentale da affrontare in quanto la sua aftuale
discontinuitd con le piste ciclabili esistenti limita fortemente fa sua potensalila, E
emblemitico che la Piazza Cavallottl sia piens f biciclette menire, invece, il
parcheggio scambistore recentemente realizzato nella parte a nord della stazione
stessa non sia assolutamente uilizzato per parchegzio bict ¢ quindi interscambio
macching bici ¢ treno bic

* La ciclopista sul Pesa di collsgamento con il Chianti di cltre 7 km ha forti
problematiche del mantenimento dell’esistente mentre meno accentuata ¢ la
problematica di connessione con la ciclopista dell'Amo in quanto & esistente un
circaito ciclabile del centro storico che nel caso n questione ha prefigurate un
collegamento in pinzza VIIT Marzo e lungo |"atiuele passerella pedonale.

» La ciclopista del centro si svolge prevalenlemente in zona pedonale ¢ le suc
problematiche principali sono cuelle relative alla segnaletica ed in qualche caso di
visibilitd degli incrocl pedonali,

s Nella parte a nord del centro storico & da individuare una zona a 30 allora su via
Gramsei che si unisca aila zona gia presente & 30 all”ora & Samminiatetlo,
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» Nel viale Cento fiori vi & un inizio di un imporante ciclopists che nel BICIPLAN
viene fortemente ampliata con ruolo di connessione con le principali attrezzature
urbane e con la zona dello sport presse il palazzetio comunale.

* Nella zona del Polo produttivo della Pratella (realtd di oltre 100 ettari) & presente
una ciclopisty realizesta insieme alle opere di urbanizzazione di tale arca di
notevole estensione (oltre 3 km) perd scarsamente utilizzata in quanto non
connessa ad altre piste ciclabili.

Dal quadro sinteticamente sopra evidenzisto, emergano Guindi aleuni degll ingredienti
fondamentali che costituiscono 'identith essenziale del BICTPLAN;

Le esistenti piste ciclabili hanno un estensione importante, sono ubicate in posizioni
assolutamente cruciali e pertanto fondamentali sono le azioni di mantenimento
dell’esistente in virth anche delle caratteristiche delle zone dn esse aftraversate
{prevalentemente ared di termiono aparto).

Asselvono ad uma funsdone per il lewpo libero, ma adeguatamente integrate © con una
tramta che capillarmente si inserisca nell"ambito urbano hanne tutte le potenzialita per
svolgere anche la funzione di mobiith guotidiana;

Relutivamente alla mobilita quotidiana per mggiungere le varie attrezzature urbane gia
nelle piste ciclabili esistenti vi sono le basi per poter essere alternativi a1 veicoli (ved
viale Cento Fiori). E possibile anche assolvere agli spostamenti casa lavoro se saranno
effottuati necessari collegaments dells pista ciclabile all'interno dell®area delle Pratells,
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4. BICIPLAN: Strategie per il mantenimento, ['ampliamento,
miglioramento ¢ “messa a rete” delle piste ciclabili

4. 1. Strategie a caratfere generals

4.1.1

Mantenimentoe dell esistente

Relatvamente al mantenimento dell’esistente il BICIPLAN individua, per ogni
singola ciclopista, gh intervent! necessan (quall ad esempio ripavimentazione,
regmmazione delle acque, ma anche segnaletica, illuminazione ed attrezzature)
nmandando all'operativith la compilazione di singole schede che dettaghano 1 trath
nei quah tah mierventi sono necessar.

All'intermo  defl'elgborasdone del BICIPLAN il gruppo di lavare ha predisposto

anehe o

scheda tipo per la manutenzione straordinaria delle varie piste di seguito
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4.1.2 Adicolarione della rete tra |2 funzone tempo libero e quella relativa alla
mobilith quotidiana,

Un primo aspeito emerso dalle fasi precedenti & "opportunita di articolare la rete
delle piste ciclabili per “funzione”, Nello specifico tra queila avente come scopo
preminente il tempo libero da quella per la mobilita ciclabile urbana.

Relativamente alla mobilith ciclabile urbange & stato rifenuto necessario effettuare un
ulteriore articolazione avenle per ogeetto |'origine @ la destinazione ed una spocifica
mnerente i poli di attrazione che venivano servifi,

Nella strutturazione del BICIPLAN vengono pertanto individuate 17 percors
pedociclabili € per ciascuno di essi effettuato una scheda specifics ¢ un
organigramma che tende ad esplicitare gh intervent necessan per la manutenzione
dell"esistente ¢ se e in quale misura sia interessate “zone 307 ¢ quali s1ano 1 pLovi
tratti da realizzure.

Il gquadro complessivocee ne esce & che Montelupo pud presentare una specifica
peculiarita in cui possono sussistere forti comrelaziom fra le due differsnti ret,

L'articolazione in pid percorsi pedociclabill consente di affrontare la questione
specifica che riguarda ["uso della bicicletia e cioe che deve essere trovalo un sistema
che renda veramente créedibile 'mo della stessa in un percorso a lel adatio senza
“Forzare” il ciclisty verso percorst pid lunghi ¢ meno diretti verso 1 poli di attrazione
che in pratics portano a non rispettare 'uso appropriate delle vishilita,

4.13 Lastazione ferroviaria quale cardine per la domanda di trasporto integrato

All'interne delle prime analisi effettuate dal guppo intersettoriale ¢ risultato
opportuno richiedere alla Regione Toscana (D.G. Mohilita, Infrastrutture e Trasporio
Pubhblico Locale) i dati sul flusso passeggeri della starione ferroviaria di Montelupo
Fiorentino, I dati sono riportati al punto 4.1 del report Montelupo su due ruote (vedi
allegato A). Anche dai dati emerge come la stazione ferroviaria del Comume di
Montelupo Fiorentino sia un nodo  strategico per il ferritorio comunale e
goviacomunale. Paggano da Montelupo Fiorenting ben 20 trend al giomo nal gioms
feriali (73 il sabato e 44 la domenica) con una media di cirea 1.200 passeggeri al
giorno (saliti e disces).

La stazione di Montelupo Fiorentine si colloca quindi al 35 posta nspetto & tutte le
stazioni regionall per numero di persone salite ¢ al 23° posto per numero i trend,

Venendo ad una visione pianificatoria la stazione ferroviaria ed il recente parcheggio
seambiatore hanno o potenzialith di accrescere ulleriormente il ruolo di cardine di
un sistema integrato della mobilita dove la bicicletta, almeno per il termitorio del
Comune di Montelupo Fiorentino, possa diventare un “asttore principale”. In
riferimento all*attuale constataziene che i parcheggi bici nel parchepgio scambiatore
non siano otilizzat, diversamente da quelli in piazza Cavalloth an approfondimento
di tale questione ha portato al fatto che esiste certamente una problematica inerente
il furte o il dannepgiamento della bicicletta pin facile in un lvogo pit distante
dall’erea urbana, ma esistono ormai sccorgimenti per superare tali inconvenienti.



Risulia invece compito del BICIPLAN comunale prefigurare interventi che
consentano le connessioni tra le piste ciclabili,

Un primo intervento fondamentale & certamente il completamento del tappetino di
finitura della pista ciclabile lungo 1"Armo fino a Camaioni che consentirebbe
I"utilizzo di tale piste come alternativa all'uso della 5.5, 67 per il collegamento della
frazrone con il capoluogo comunale,

Un ulteriore intervento riguarda prevalentemente il Comume di Capraia e Limite in
quanto la previsione del completamento della pista ciclabile di Limite con usa parte
che attraversasse 'ambito urbene di Capraia e che prefigurasse un attraversamento
del ponte esistente su via Don Minzomi consentirebbe un forte potenziamento del
ruolo di interscambio bici ferrovia.

Un ulteniore intervento riguarderebbe 1o realizzazione di nuovi tratti di pista ciclabile
di connesstone del parchegeio saumbiatore con le ciclopiste con funzione urbany e
del tempo libero tramite intervent nell’ambito “della puntazza™ alla confluenza Pésa
Arng, su vig Roma e sul Ponte che collega Piazza della Vittoria con il Viale
Umberto [ Con guesto interverto il rapporio tz la ferrovia e le piste clclabili
sarchhe veramenie “integrato” e valorizzercbbe ancor di pid il parco urbano
dell” Ambrogiana & I"accessibilita dlla nuova funzione strategica da individuare nella
Villa Medicea.

4.1.4 1 reolo fondementale della “dorsale urbana™ Via Caverni - Vin Fratelli Cenn
& Fibbiana (ciclopista urbana n, 1)

Pur essendo evidente il concetto di maglia del BICIPLAN deve essere evidenziato il
ruclo strategico svolto dalla dorsale individuata come ciclopisia urbana . 1.

La realizzuzione di tale ciclopsta cffctivata con “tipologia di pisia ciclabile™
differenti o seconds delle carstteristiche urbane che stiraversa, costituisce la spma
dorsale di rapporto tra il Capolusgo e il popoléto centro di Fibbiana e defla zona
industriale. Da guesta, articolata dal BICIPLAN anche per trait di maggiore prionta,
dipartono tutto un sistema di piste cielabili che nconnettano alle altre parti dell’area
urbina e produttiva ¢ alle piste ciclabili lunge I"Amo ¢ la Pesa.

4.1.5 1 ruolo delle ciclopiste di connessione casa-lavoro

Costituisce ¢lemente Tondamentale del BICIPLAN la ciclopista ubicstu nel pole
procduttive della Pratella ed in particolare | “tiranti” che da questa dipartano per
connettersi alle aree urbane al fine di consentire di dare un ruelo significativo alla
pista esistente lungo via del Lavoro.

La cosiddetta “dorsale del Lavore™ (ciclopista defle Pratella) con i suoi “tiranti” che
la connettono a nord con la ciclo pista urbana n | e & sud con la ciclopista lungo via
Maoremmana consentirebbero di superare “le barmiere infrastrutturali” costituite a
nord dalla §5.67 e a sud dalla linca ferroviania e dalla FI-PI-LI .

Importanti altre connessioni delia dorsale del lavoro sono con la ciclopista delle due
rive € con la demominata ciclopists ovest che consentirebbe la correlazione con
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I'importante intervento defla “Piazza bottega™ presso lo svineolo di Empoli est & con
|*abitato di Ponte Rotto.

4.1.6 1l ruolo di alcune ciclopiste connesse a funziond specifiche quali le
altrezzamre scolastiche ¢ sportive e di fruizione del parco urbano.

Nel BICIPLAN sono individuste alcune ciclopiste connesse a specifiche funmoni,
Una di gueste & la ciclopista del Parco che consente una adegusta froizione del parco
urbano dell’ Ambrogiana, delle nuove strutture scolastiche e culturali in esso
]:rqsuntl'; pn'altra & la c:i::lup{.qta. della sport e delle attreziature oittadino che consente
"adeguata froizione del palazzotto dello sport e delle attrezzature pubbliche del
Viale Cento Fiori. Ancorz con funzioni di fruixione delle attrezrsture sportive &
individuabile il tratto di nuova pista ciclabile che costegma le aftrezzature sportive
da potenziare a Fibbuna.

4.1.7 |l ruolo di presidio ambientale e di sicurezza negh ambih hnutrof alka linea
ferroviana

Il BICIPLAN prevede che una seric di tratti di piste ciclabili siano ubicate nelle
adiacenze della linea ferroviaria.

]_e- Ares I.'IE'||.E adi:-h;:m]’n rh-"n hires l"rn'.rhu'inﬁ-n rradt P eranTss rma '[n‘nhlr.mn‘l‘i:":n nm.ni
presente negh ambitt urbani 10 guanto forte di degrad-r:n & di pencola, i pﬂrt'tmlﬁfe
per fenomeni di incendi derivati dalln scarsa manutenzione delle sponde ferroviarie.

Il prevedere piste ciclabili in tli adiscenze consente di creare un presidio di
presenza che oltre a risolvere una serie di connessioni (vedi in particolare a Citerna,
Samminiatello & nella frangia ra FI-P1-LI e linea ferroviana a sud) consente
eoncretamente di effettuare una sorveglianza del temitorio € di incolumita agh edific
& alle aree urbane limitrote.

4.1.8 Dalle singole direttrici all” “effetto rete”™ tramite "uso differenzato di tutta la
pammia delle tipologie di pista ciclabile

La scelta effettuata dal gruppo di privilegiare il nspetto delle orgni‘destinazioni
individuate e 1l raggiungimento del poli di interesse'punti di desidenio e che cio fosse
prioritario rispetic alla tpologia di pista ciclabile ha conseguentemente comportato
che nella stessa pista ciclalle st fpotizzasse di cambiare la sua tipologia (in sede
propria, su sede stradale separata da stnscia, separaia da barriera, su marciapiede
riservato, su marcapiéde condiviso con pedoni, su rete stradale, zona 30},

[l cambiamento di tipologia di pista ¢iclabile si & venficalo, poi. indispensabile via
via-che ol = confrontova con la specifica situazione delle caratteristiche urbane
attraversate & nel presupposto di imitare 'uso di suelo (nspetic ad un nuovo
traceiato in sede propria |'adeguamento di ung viabilita esistente comporta nella
prevalenza una limitazione dell*uso del suola).



L’adeguamento della viabilita esistente, inoltre, risulta coerente con un altro
prineipio c¢he il pensare la hcicletta quale componente fondameéntale della mobilita
deve comportare di incidere su scelte sulla viabilith in quanto la pista ciclabile non &

in aggiunta ma componente per aver un sistema integrato di trasporto.

L'aver privilegiato il raggiungimento dei punti di desiderio, eventualmente a
discapito di una piena funzionalitd di tipologin di pista ciclabile {quella in sede
propria), consente inoltre di prefigurare la concreta possibilith di giungere ad una
quantiti di piste ciclabili & oltre il doppio di quelle attualmente esistenti,

4.2, Imverventi di extensione delle piste cielobili

Net vari softo articoli verranno analizzate singolarmente le piste ciclabih indmviduate
dal BICIPLAN tramite schede analitiche specifiche. La lethura delle schede rendera
facilmente comprensibile che ghi approfondimenti effettuati non sono find & se stessi
ma nella previsione di una “messa a rete tra i vari percorsi™.

A tale scopo sono analizzati nelle schede gli effetts attesi ¢ la correlazione con le
altre piste.

In riferimento all’elaborato grafico in scala 1:10.000 denominato “struttura def
BICIPLAN/denominazione tracciati” sono state elaborate schede relative ad ogni
singola ciclopista che concorre ella costituzione defla maghia ciclabile individuata
dal BICIPLAN.

Melle schede la ciclopista ¢ descrina secondo le seguenti voei:

s Priorita: rispetto n tre livelli (elevata media bassa) viene indicata la priorita
di realizzazione. Nell’organigramma della strotturazione degli interventi, di
cui al capitelo 5.2, sone differenziate le priorita per singoli trath

= (Origine/destinazione; efferi atiesi; lunghezza: vieng sinteticamente
descritto 1l tracciato , 1 ruolo € gli effetti attesi gli elementi progettuali pio
importanti ¢ la lunghezza del tracciato previsto

=  Fungzione: viene descritta la funzione che assolve specificando nel caso di
pil funsrioni quella prevalente

» Tipologia d'intervento: vienc simteHcamente descritto se si tratta di
intervento sull’esistente, nuovi tratti o se riguardano zone a 30 all’ora gia

csistente o da preveders. Mell'organigramma della strutturazione deégh
interventi ¢ effettuata una specifica per ogm singolo tratto d'intervento

» Tipologia di pista ciclabile: vengono specificate le varie tipologie di pista
ciclabile individuate lungo il tracciato con specifica di quelle risolte con
“zona 30"

= Centri d'inferesse serviti: sono descritte e attivitd ,poli di attrazione serviti

=  Correlagione con le altre piste: sono individuate tutte e altre piste previste
dal BICIPLAN che sane correlate & quella descritta dalla scheda.

In ogni singola scheda € mportato un estratio della planimetna che consente
PMindividuszons della pista descritta.

30



INDICE SCHEDE ANALITICHE

Cielapista dell ' Arno (scheda 1)

Ciclopista della Pesa fseheda 1)

Ciclopista delle due rive {scheda 3

Ciclopista delle Pratella (PIP) (scheda 4)

Ciclopista urbana n. I {scheda 5}

Ciclopista urbana n. 2 (scheda &)

Ciclapista urbana n, 3 (icheda 7)

Ciclapista urbana n, 4 (scheda 8)

Ciclopista wrbana n. 3 (scheda 9)

Percorsi ciclabill del Parco (scheda [0}

Cielopista dif Limite (scheda 11)

Ciclopista del Centro (scheda 12)

Ciclopista dello sport ¢ delle attrezzature cittadine (seheda [3)
Cielopizta nord (scheda 14)

Ciclopista ovest (scheda 15)

Ciclopista sud porzione (scheda 16)

Ciclopista Fibbiana/strada merceio/Polo Pratella (scheda 17)
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5. STRUTTURA DEL BICIPLAN

S L Identiti

1l BICIPLAN sul territorio di Mentelupo Fiorentino individua una cenfigurazione
che potremo definire costituita da un sistema di "pettini”, Per ogni pettine esiste un
domso e una serie di denti che censentano una trasversalith che ben si concilia con
I'effetto trama / rete che si vuol dare alle piste ciclabili. Essendo in presenza di un
sistema di “pettini” questo comporta che al dorso e & pettini segue un altro dorso ed
altri pettini.

Sono individuabili le seguent:

Dorsali principali

Ciclopista dell" Amo
Clelopista deila Pesa
Ciclopista urbana n. |
Ciclopista urbana n, 5
Ciclopista di Limite
Ciclupista delle Piotolla (PIT)
Ciclopista sud porsiong
Cielopista nord

E ] - - ! 4 :
Ciclopista urbana n, 4
Percorsi ciclabili del Parco
Ciclopista ovest

Peitini/ tiranti

Ciclopisia delle due rive

Ciclopista urbana n.2

Ciclopista urbana n, 3

Ciclopista del Centro

Ciclopista dello sport e delle attrevzature cittadine
Ciclopista sud porzione

Ciclopista Fibbiana/strada mercato/Polo Pratella
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Il BICIPLAN individua le seguenii prioriti:

Dorsuli principali

- Ciolopista dell 'Armo (scheda 1)

- Cielopisia della Pesa (scheda 2)

- Ciclopista urbana n. 1 {scheda §)

- Ciclopista delle Pratella (PIP) (scheda 4)

- Cielopisea wrbana n. 3 (scheda 9}

- Ciclopista di Limite (scheda 11)

- Ciclopista sud porsione (scheda 16}

- Ciclopisia nord (scheda 14)

Dopsali intermedie
- Cielopista urbana n. 4 (scheda 8)

- Percorst ciclabili del Parca [acheda 10)
- Clelapista oves! (scheda 13)

Pettini/ tiranti

Ciclopista urbana n. 2 (scheda 6)
Ciclopisia dello sport e delle attrezzature cittadine (scheda [3)

i

Ciclonista sud porgione (scleda 16)

Cielapista Fibbiana/strada merceto/Polo Pratella (scheda 17)
Ciclopista delle due rive (scheda 3)

- Ciclopista wrbandg n. 3 (scheda 7)

= Cielopisia del Centro (scheda 12,

prioritd elevata
priorita elevata
priorita elevara
prioriia media
priovita media
prigrita media
priorita medic
priovita bassa

priorila media
priorita medfe
priorita bassa

priariia media
prioritia media
prioriia media
priorita media
jpriorita baxya
priovita bassa

priori bassa
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5.2, Articolazione delle prioritid per tipo d’infervento ¢ per singola ciclopista

In riferimento alle singole schede descrittive delle ciclopiste, individuate nel capitolo 4
{BICIPLAN: Sirategie per il mantenimento, 1"ampliamento & il miglioramento & la
messa a rete delle piste ciclabili), & stato elaborato un diagramma per ogni pista
ciclabile articolato nel seguente modo:

« articolazione per funzione (prevalentemente per tempo libero o mobilith

quotidiana)

. aricolazione per tipo di intervento (manutenzione dell’esistente, zone 30 all’or e
nuovi trami)

- individuazione per ciascun intervento di un grado di prioritd (elevata, media e
bassa)

. note smietiche che specificano le motivazioni delln valuterione di prioritd.

C_ooe )

I—[ DERCHAIN ATIONE |

e e S N L L =

I

e

L4

i |
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52,1 Ciclopista dell” Amo

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale
[ Molbilith ciclsbile per il ] Priorita

tempo likero (i)

L Ciclopiia delAmo. |

Scgnaletica orizzontale ¢ verticale ed
evidenalazione atiraversamenti pedonall

1 “£ona 30"

Localitd Tome rafformmenio
spgnaletica

Nuowvl tratti (nt)

Fang gpartiva Fibhiana

L Strada Villa Mannelli

1."-.
fﬂute: :
La complessiva valutazione di priorita elevata derive dall’importanza del ruolo della pista. E
considerata priorith elevata negli interventi di manutenzione dell’esistente per | numerosi trath
che necessitano di sipristini efo pavimentarions (vedi tratto  stazione Camaioni). Per quanto
riguarda i nuovi tratti sono  considerati a priositd alia gli interventi su via Roma e sulla Puntazza
in quanto risolutivi nel collegare la ciclopista dell* Arno a nord e a sud della Pesa e per risolvere

il nodo stazione J

N
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522, Ciclopista della Pesa

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Priorita

[

Muolellitd ciclahile prer il
i po Hbero (1) Elevata |

2 Ciclopista della Pesa E]

—  Manutenmone dell”esistente

Bici Station

evidenzinzlone attraversamant] pedonall

*F.onm 30"

I7 Loscalith Turbone

== Wuovi tratti su argine (nt)

Aame deGnnnia Juibons

¥ia Lami

Note:

Pur risultando il tracciato gia prevalentemente esistente la ricognizions sugli interventi di
manutensione straordinana ha evidenziato numerosi trafti che necessitano di interventi. Anche
i nuowvi trafti previsti sono assui impostanti per la funzionalitda dells pista con particolare
riferimento all'importante ruolo di collegamento fra le frazioni ed il capoluogo (vedi anche i
processi partevipativi effettuati in questi anni),

Per le motivasioni sopra specificate le poorii di intervento di manutenzione dell’esistonte ¢
realizzezione di nuovi rasti risultano clevate



5.2.3. Ciclopista delle 2 Rive

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Priorith
Elevata |
Mobilits cietabile guotidiann
[ { Ernr= e ] Mﬂﬁﬁ
|| 3 Ciclopista delle 2 Rive Evoe

—l Manuenzione dell esistente (me) ]

— |
— |
— )

"‘{ “ona 307 ]
H |

{ MNuovi tratti (nt)

D4 8.5, 67 1 Via delle Draghe |

Inteza Via delle Draghe fing al nuove ponte di Fibbiana ]

Dl nuovo ponte di Fibhiana all*incrocio con ka 5.F. Limitess

(ot h

La complessiva valutazione di priorita bassa deriva sostanzialmente dal farto che la
ciclopista & connessa alla realizzazione del nuovo tratto di strada provinciale che
dalla S.8. 67, tramite nuova viagbilith su via delle Draghe e nuovo ponte sull”Amo a
Fibbiana si connette su via Limitese.

Tale viabilith ha costi elevati e non sono ancora certi i tempi di realizzazione,
Qualors tale arteria fosse considerata strategica a [ivello regionale e pertanto con
tempi di realizzazione ravvicinati, la prioritd del ruolo di tale ciclopista sarebbe da

\maidmmi clevata. _/)




Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale
Priorita

|

Muobilish cletabile quotidinnn
{m-gun)

4 Ciclapista delle Pratella (PLP)

Marnutenzione dell"esistente (me)

e 'E.-]puimm_gmmle

Eiel sration

Bepnalebina orizzontale & verticale

“Zona 307

&

Wuovi tratti int)

et Pt rareniali sl aperio
“
—
4 connessions con Clierna

¥ connessions con sirada mercato (8.5, 67)

(,;"]l)tﬂ: \

La complessiva valutazione di prioritd media deriva dal fatto che la pista &
sostanzialmente esistente, ma scarsemente utilizzats, in guanto non connessa ad
altre piste ciclabili. La pricritd clevata riguarda invece la manutenzione
dell’esisiente.

COecorre pertanto, che siano realizzate almeno la ciclopista sud ¢ guella urbana n, |
en. 2 per darle un ruolo significativo.

AL ¥,
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5.2.5. Ciclopista Urbann n.

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Priorith

Elevata
[Muhl]ili ii;:ﬂl'::'ﬂ-;luﬂim“' ]
L 5 Cictopista Urbana sl

= Manutenzione dell’essente (mea)
= | fratti esistent]

b Scgnnleiicn orizzoninle ¢ verticale

e “Fonn 307

=

= Mool tratti {01

Vin del Campe-Via delle Croci

o— 0 S0 Ouricn

s Wiz gl Popzetin

[ Via Citema g Yia I® Maggin:

——1 Da Vial* Magzios Era

Da Ertaen e Manciol

Note:

L& valutazione complessiva di prioritd elevata deriva dal fatio che tale
ciclopista costituisce la dorsale principale per gli spostamenti della mobilita
quotidiana e di connessione tra le frazioni di Fibbiana, San Quirico, Erta ¢
Capoluogo. MNel programma strategico a tale dorsale si connettono la
prevalenza di tutte le altre piste. Si correla inoltre alla ciclopista dell’Amo e
della Pesa. Gli interventi di nuovi tratti a prioritd elévata sono connessi a
quelli degli operatori privati nei comparti edificatori ex Vae, ex Artinvetro, ed
ex Etrusca,
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3.2.6, Ciclopista Urbanan. 2

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

|

Priorita
Maokdiith ciclnbile guotidlana
dimo-apan) ‘E"
L & Ciclopista Urbana n® 2 Media
Bassa

= Manutenzione dell"zsistente (me)

= “Fonk 30

I_ Abitote di Citerna

= M uowi tratte (i)

‘: Strada vicinale Villa Toccafondi
Via defla Costituzione

= ?h["hiﬂggiﬂ

Nite:

La complessiva valutazione di priorita media deriva dal fatto che tale
ciclopista costituisce il tirante foncamentale di connessione tra |'area urbana
a nord della 5.5. 67 ed il polo produttivo delle Pratella diramandosi dalla
prevista dorsale principale (ciclopista urbana n.1).

Tale ciclopista, pertanto. oltre alla mobilitd quotidiana per le atirezzature
urhane pud costituire un riferimento importante per la mobihitd legata alla
attivitd lavorativa in quanto si connetterebbe alla ciclopista della Pratella.



5.2.7. Ciclopista Urbana n, 3
Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Priorita
Mahilith cielnbile quotidinng Eiﬂ"!h |
[ M=)
L_ g Media
7 Ciclopista Urbana n®3
. Bassa
-"': Manutenzione dell"esistente (me}
b “Loma 307 :
L. Vinicoln
- Nuovi tratt (nt)
- Retro viz Salvemini '
-_:-_ e S g
]_L_I___._-_‘_H':
Note:

| la complessiva valutazione di priorita bassa deriva dal fatto che la ciclopista ha
| limitata lunghezza e assume un significato esclusivamente dopo la realizzazione |
della ciclopista urbana 1 nel tratto Erta inizio di vai Fratelli Cervi. Nel tratto che |
attraversa ["abitato di Vinicola individuato quale zona a 30all’ora non sembrano
sussistere particolari difficoltd realizzative che invece si riscontrano nel tratto a
ridosso della ferrovia sul retro di Via Salvemini.

e = o T _ i S — = — = = = =ma m=r = = — B — -_—
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5.1.8. Ciclopists Urbana o, 4

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Prioriti

Mokl clelabile guotdd=ing SR
[ mBequn) w

Media

Bassa

":I] Manutenzione dell esistente (me) |

pr—

T
b —
g S—

|

— “zona 30"
I—‘N San Quirico __"
"{I Nuavi trattl (nt) = _-"
— Vin Banti oA
ViaG, Brano (ares urbas Fbbians)
———

F = *
= ™

Note:

La valutazione complessiva di prioritd media deriva dal fatto
dell’importante ruolo di dorsale intermedia che la ciclopista puo
assolvere ne programma strategico complessivo connettendo le
frazioni di Fibbiana Tome e San Quirico con il parco
dell’ Ambrogiana e di connessione con la nuova scuola nel parco.

Uﬁ"";:'_ fj
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5.2.9, Ciclopista Urbana n. 5

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Prioriti

Prlabilith cictabite quoidmng
| BRIy )

Medi
|_ 9 Ciclopista Urbana n®5

i

= Aonmidensione dell’szistenta (M mel

= Siradn di proprieig delle ferrovie

= Segnaletica orizzominle ¢ verticale

= [Evideaziazions atiraversamenti pedonali

= Wfonn 30

pe i Girmtmisc trarto museo Plaes dell*Clivo

Via Cirameei tratto da Pidgzzs dell'Olivo & Piarza dell"Creio

et Py WiRBTE davnnti n Pineza dell " Orcio

Parallelz 8 %ia Gramsei odiacente alls Ferrowia de
Mumseo & meova viabilitd devanti & Plazea del|*Omeig

Note:

la valutazione complessiva di prioritd media deriva dal ruolo di dorsale di
connessione della frazione di Samminiatello con il centro storico e la stazione.
Gia adesso perd, porzioni di tale pista sono in zoma trenta all’'oma (a
Samminiatello) e tale zona dovrebbe essere poi estesa a itta vis Gramsei,

La parte della pista adiancente alla rete ferroviaria € individuata a prioritd bassa
in quanto nel programma strategico assolve principalmente il ruolo di presidio
di sicurezza.
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5,210, Percorsi ciclabili del Parco

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Prioritia
Mobilith cielabile quotidiann
(=g Elevata
S Media
e 10 Percarsi ciclabili del Parco
Bassa
Manutenzione dell"esistente (me)
Sepnnletica orizontale o verticale
e Cvbenziazione sitraversamenti pedonali
— ""Eaﬂa ]ﬂ"'
; Muowvi eatt inth
maito fromie via del purco ¢ zona

wmmm

Confine Chest OPG

e Vis Santa Lucla

—  Perimetro sud Villa Amlrogiong

e Perimetroest Villa Ambrogians

" Partiond Viale Uimberta |

Niote:

La valutazione complessiva di prioritd media deriva dal fatto che si tratta di un
percorso gia esistente nel parco dell’ Ambrogiana. La prioritd maggiore sono ghi
interventi in prossimita alla nuova scucla nel parco.

Cili altri nuovi tratti  costilnirebbera cerfamente un arricchimento importante di

tale pista ciclabile e sono in pante connessi alle decisioni sulle funzioni dell’OPG. "



5.2.11. Ciclopisia di Limite

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Prioritd

Mohilith ciclabile quotidiamm
{ mm=gi)

o 11 Ciclopista di Limite

Rassgn

i

Manutenzione dell esistente (me)

Varl trattl dell” eslscente

Seonaletics orlzeoatalé ¢ verticale

Evidenzinzione artrmyersament! pedonnli

— "Eﬂﬂﬂ 3“"

e Lirnd inferva di Capraia

G videnaiacinrs aliarsiasmsii

MNuovi tratti {nt)

Sl ponte di collegaments per Momtelupo

MNote:

La valutazione complessiva di prioritd media deriva dall’interesse sovracomunali
di connessione fra le due rive dell’Amno. Costituiscono priorita clevata gli
interventi sul ponte esistente sull’ Arno presso la stazione ferroviaria, in quanto
risolutivi per dare 1'accessibilith ciclabile alla stazione ferroviaria di Montelupo
per gli abitanti di Capraia e di Limite
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5.2.12. Ciclopista del Centro

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Mobilita ciclabile qu uii:tl.:lnl] Priorith
i
mo-guoe) =
12 Ciclupists del Centry I Media
EI Bassa

Manutenzione dell’esistante (me) it
=t Wi frtH
= Pizzza dell"Unmions Europea
=t Segnpleficn verticale ed orizzoniale
—| Evidenziarione stiraversamenti padonali

| = e e | “zum 3'}1"
Viada Vinci
Nuovi tratti {nt)
L — _‘%
Note:

La valutazione complessiva di priorita bassa deriva dal fatto che il percorso
ciclahile ¢ sostanzialmente gia esistente e percome zone prevalentemente a
carattere esclusivamente pedonale,

Risultano importanti interventi di manutenzione ¢ rafforzamento della
segnaletica orizzontale ¢ verticale ¢ di prefigurare il trocciato su via da Vinc
da considerare zona a 30 all’om. j
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5213, Ciclopista dello sport e delle attrezzature urbane

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

— -

b

v

Lt Evidensiazions anraversament pedonali i

- Segnalerica verficale ed onizzontale 1

-----------—J

L

— e —

“Fona 307 |

L..:.‘l.-’iurriarcuni 1
'-_----------—l

\----—-—!—l—l—lll-l—l-r

N I T T T T O . O . —_—_—_

"" Mimiwi (et it

Note:

La valutazione complessiva di prioritd media deriva dal fatto che il suo completamento
con i tratti gid esistenti consente di servire tutta una serie di importanti poli di attrazione
increnti lc attrezzature pubbliche ed il palazzetto dello sport. Costituisce una criticita
progettugle il collegamento della zona palazzetto con la riva sinistra della Pesa per 1l quale
sono da considerare due opzioni di cui una strutturale che vede interventi sul viadotto un
altra a carattere stagionale di passaggio sul Torrente Pesa.

————-—--———————-———-——H

Priorita
fobtlith ciclabile guatidians -
ime-guo Elevata
13 Ein]::nﬁsm- duﬁa:p:n; e delie ml .
Ln.l.u*&_naium trbong i Media
=l Manutenzione dell'esistente ime) | Bassa

"I|---|---|-||||—-",l

-
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5.2.14. Ciclopista nord

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

Priorita

Prlobilita et lnbile quoiidians —
{meggu} Elevata

L 14 Ci:tf:piuu Nard Media

Bassa

= Nanuienzione dell®esistente (me)

[ “dona 307

= Muovi tratti ()
T orti sociall Camalon
— Jong edificata fermovin

b Cpmnessione con 505, 57

Note:

la valutazione complessiva di priorita bassa deriva dal fatto che pur trattandosi di
un breve tracciato questo consentirebbe di connettere 1'abitato di Camaioni con la
ciclopista dell’ Armo e quindi con Sammmaatello il Centro ed il capeluogo
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5.2.15. Ciclopista Ovest

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

[

Mobilitn ciclabile quaotidinn
{mds-gua)

L 15 Ciclopista Ovest

p— II.E:,M 1”:.“'

= [Muovi tratti (o)

= Manuténzione dell’esistente {me)

Note.

Priorith

Elevata

Media

Bassa

Nudvo traceiato da rotetoria F1.PI-LLal
porticelli sul Rio Grande di Semmontana

Dl pontieelln zal Ris al sobopaszso ferroviario
Dal gotopasto ferrovineio a Via Viacela

Sul traito pamllelo & nord della FI-PI-L]

La valutazione complessiva bassa deriva dalla prossima realizzazione di um
intervento “artigianale e commerciale™ in prossimitd dello svincolo di Empoli
est che potrebbe essere pertanto sccessibile preferibilmente con tale mobilita.
Importanti connessioni sono anche con la zoma di Empoli ¢ con "abito sud

della zona di Sammontana



53.2:.16 Ciclopista Sud

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

l

Muhiliis clelabile guotidians
{mo-guo)

L 16 Ciclopista Sud

= Maonutenzione dell esistente (me)

™ “Zona 307

Castellucci

e S@amumontans

= Moy tratti (nt)

e i MREEITARD

= Wia Pratells

Note:

la valutazione complessiva a prierita media derrva dall importante ruolo
di connessione di Sammontana e Castellucei con "ambito a nord della FI-
PI-L1 e della Ferrovia ¢ quindi di connessione con la zona produttiva delle

Pratella

Priorita

Elevata

Media

Hassa

-t
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5.217. Ciclopista Fibbiana-strada mercato-poio Pratella

Descrizione della strutturazione del BICI-PLAN Comunale

|

Prioriti
T —
Muohilith ciclablie quotidiang Elevata
(o=} e
Media
17 Ciclopista Fibbians-strada
mercalo= polo P
- polo Pratefla o
Manutenzione J2ll"esistente (me)
“fona 307
— Nuovi tratti {nt)
Via Giovanni XX
Verde conmmertivo Villa Liguceione
= Vindella Velretia
e Vi delle Pratells angoelo %in del Lavaro
# p
Mote

La valutazione complessiva media deriva dall’importante ruolo che tale pista
ciclabile pud avere di connessione del popoloso centro abitato di Fibbiana con
la strada mercato e il Polo della Pratelta e quindi con la pista ciclabile che lo
altraversa.
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5.3. Grado di flessibiliti ¢ aggiornabiliti del BICIPLAN

Nell"articolazione:
- delle prioritd per tpo di intervento ¢ per singola ciclopista individuata al punto

- della strutturazione in
«  effedti
« priorita
+ wubicazione della pista

« tipologia di pista
« interventi

@ pocesgario introdurre in quale modo g poesa affrontare ln problematica della
Messibilita ed sggiornabilita del BICTPLAN.

In primo luogo si evidenzis che la problematica della flessibilith e dell”aggiornabilita
risulta fondamentale per una conereta attuazione del BICIPLAN e che occorre che
guesta sia individuata nelle sue caratteristiche fin dalla prima stesura.

Mel processo mdividuato di strutturazione per effetti, priorita, ubicazione della
pista. tipologia di pista ¢ interventi il grado di Mlessibilitd ¢ apgiomabilita & previsto
avere un peso minore sugh effelti & progressivamente crescente sulle priorta,
ubicazione della pista, tpologia & sicuramente maggiore negli interventi. Ampia
libertd, quindi di modificare ed integrare gi interventi, un certe grado di liberta per le
priontd ma prevalentemente fissi dovranno rimanere gli effetti pena il vanificare lu
strutturazione complessiva.

Ltintrodurione della guestions [lessibilitd/aggiomabilith con le caratteristiche sopra
specificate consente di predisporrz uno strumenio che nel perseguire gh clement
struttumali costitulivi consente di essere aperto ai contributi derivanti da vari organi sia
all*intemo dell’ Amministrazione che di altri Enti.

Non fsulta mnoltre da sottovalutare che con tall caratteristiche nasce la possibilita di
indicare un “catalogo di aeionifinterventi™ avendo la possibilith di non “perdere
occasioni” denvantl da mutati aspetti efo possibiliti di finansiamenti purche
compatibili con il quadro di riferimento strutturale del BICIPLAN potendo “tarare™ gli
interventi/azioni in maniera agevole,

La strutturazione del BICTPLAN, cosi come concepita, ha come ambizioso obiettivo
non solo quello di attribuire coerenza e sinergia alle azioni su un temtorio ma vuol
costituire anche il serbatoio principale per individuare | contenuti, secomdo un
approceio che passa, anche in nferdimento a finanziamenti nazionali ed curope, dal
"modus operandi” che si basa sul “dats la disponibilitd di eventuali finenziamenti
decido cosa fare™ al “decido cosa fare e ricerco | coerenti eventuali finanziament”™,
Tale criterio di fondo necessita appunto per la sua concretd attwirione della
intersettorialitd che costitisce l'asse portante defla metodologia applicae per
I"elaborazione del documento d'inquadramento nella planificazione ciclabile.
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6. DAL DOCUMENTO D'INQUADRAMENTO ALLOPERATIVITA®

tn I, Strategie per l'operativiti

Il documento di inquadramento del BICTPLAN, mamite un metodo ed una serie di strategie,
ha delineato una strutturazione i un sistema di piste ciclabili congruo alle esigenze dei
cittadini, anche per una mobilith quotdiana, e all’identith che 1"Amministrazione comunale
viol dare al proprio temritorio con particolare riferimento ad un sistema di mobilith integrato,

Tale documento costituisce guindi 1l quadro sul quale dettaghare le operativita s1a sul campo

panificatorio che degli specifici progetii di percorsi ciclabili.

[l documento di inquadramento per quanto v goarda:
i percorsi esistenti per ogni ciclopista individua i tpi di intervento (quali regimazione
acque, pavimentazioni, segnaletica orizzontale e verticale ecc.) individuando nel dettaglio
le prionta relative;

- “gli atraversamenti™ nefle zone cosiddette 30 all’ora specifica le relative aree;

- inuovi tratti gli articola per tipologia di pista ciclabile individuando le specifiche priorita.

Con 1'elaborazione quindi del documenty di ingquadramento con le caratteristiche sopra
specificate | Amministrazione Comunale pud elaborare una strategia operativa.

Lz strategia operativa si differenzia rispetic ai tipi di intervento:

- per quanto riguarda 'ESISTENTE (i percorsi esistenti) si procederd con 1'elaborazione
di specifiche schede d'intervento che individueranno, nel dettaglio, gli interventi
necessan con | individuazione der costi. Successivamente all’elaborazione delle schede
si procedera al progetio esccutivo e guindi aghi intervent;

- per guanto riguards le zone APC (Arce Pedonali ¢ Zone 30) la strategia operaliva =i
diversifica se il loro riconoscimento passa allraverso interventi strutturali o meno. In
assenza di interventi strutturali s procederit con la sola elaborazione di un PROGETTO
DI FATTIBILITA e guindi alla conclamazione e classificazione dell’area mentre se
saranng pecessari interventi strutturali il processo passeri dal Progetto preliminare,
definitivo ed esecutivo, e quindi con ghi interventi.

- per quante nguseda NUOVI TRATTIL, si procederd con 1'elaborazione di un
PROGETTO DI FATTIBILITA ¢ successivamente con il Progetto preliminare,
definitive. In sede di progetto definitive sard effottuata ln Varionte Urbanistica per
1*eventuale vincolo preordinato all'esproprio e quindi poi con il progetto esecutivo a cul
segulranno gli interventi,

Th



Il seguente diagramma sintetizza le strategic di operativith sopra specificate:

l Documento d'inquadramento (BRICIPLAN) ]

‘ﬂ\“"\_‘,

F B B -
{ Tracciati eststenti ] Zone APC  Arce Pedonali e Zone 30 Muovi tratil
¥ v ¥
- — 2
Progetis di fattibilit ]( Progetto dl fatiibiiite || Progeto di fantibilith
- ’ v v
[ Schede d intervento . ,
] [ Progetie prelimingre® ] Progetto prellminare
l ' ; 7
[ Chasilivacno s ][ Progetie definitivi . Progetio definitive ]_."iﬂ';:mfu‘
J e
[ Progeni esecutivo _J T b e ]
[ Progetio esecutive” J[ Progetid esscutiva J
v '

(] e )]

* in caso di mierventi strutturali per la sua realizzazione
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6.2, Prime stralcio di operativita individuate dal BICIPLAN

In riferimento alle prioritd individuate nel BICIPLAN ¢ gi possibile individuare un primo

stralcio operativo;

ESISTENTE

Elnborazione di schede di
intervento

Ciclopiste dell’ Amo e
dellz Peiz ¢ delle
Pratella (FIF)

NUOVI TRATTI

Progetto di fartibilita a
gepuitn del percoran
partecipativo (marza 201 2)

Progetto
preliminare

Progetto definitivo
Progetto esecutivio

Ciclopista delia Pesa —
collegamienio

pedociclabile
Crariani-Turbone

Progetto di fartibilith
(lughio 2014)

Montelupo Fiorentino, 17/07/2014

Ciclopizia urbanam, 1
tratip di Vie Fratelli
Cervi comelato agli
intervent: di
rlqualilichsione urbsana
gx VAE e cx
Ariinvetro

T2




